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TEST FORD TS ¢(MUSTANG>

Mit grofiem Reklameaufwand flihrte Ford-
LS4 im Fruhjahr 1964 ein neues Modall
ain: den Mustang. Der Erfolg war dber-
waltigend; innerhalb wvon drei Monaten
wurden 80 000 Wagen verkauft, die Pro-
duktion (ber 1200 Wagen pro Tag) nahert
gich der 100 000 Stick-Marke

Dabei ist das Rezapt, nach dem der Wagen
gebaut wurde, gar nicht neu. Ford wverwirk-
lichte es schon einmal: im Thunderbird, Wie
der Thunderbird ist der Mustang ein sport-
liches Coupé mit vier Sitzen und entspricht
in seinem technischen Aufbau den Gblichen
amerikanischen Serien-Limousinen. Aber
wahrend der Thunderbird in den MaBen mit
den groflen Ford- und Mercury-Maodellen
vergleichbar ist, hat der Mustang eine
Mali-Verwandtschaft mit dem Falcon, also
mit dem Kompakiwagen der Ford-Familie.
Dadurch ist er leichter und billiger als der
Thunderbird. Und offensichtlich erstreckt

sich die reservierte Haltung der LSA-
Kaufer gegenlber kompakten Wagen nicht
auf sportliche Fahrzeuge: hier gelten die
sparsamen Malie als funktionell und . euro-
paisch”, denn ein Ferrari ist ja schlieBlich
auch kein grofles und trotzdem ein sehr

Vaorziige
® Starker und sehr elastischer Acht-
ylindermotor
Relativ niedriger Kraftstoffverbrauch
Geraumige, filr vier Parsonen geeig-
nete Kerosserie

Machteile

® Serienmifige Bremsanlage in Wirkung
und Standfestigkelt ungenlgend
Fahreigenschaften wund Fahrkomfort
durch zu nachgiebige Federung und
schwache Stofiddmpfer stark beein-
triichtigt

® Serienmalige Lenkung sehr indirekt

teures Auto. Ford hat also diesmal — im
Gegensatz zu friheren Projekten wie Edsel
und Cardinal — die geheimen Génge der
Kaufersesale richtig und rechtzeitig erkannt.
Der Wagen geht sozusagen wie warme
Semmeln.

Die Mustang-Aktion beschrankt sich jedoch
nicht auf Amarika, sondern Ist, wie as im
Ford-largon heiBt, .world-wide® geplant.
Vaoraus ging Ihr die Propaganda-Peise mit
dem Mustang |, dem nach dem Vorbiid
européischer Rennsport-Fahrzeuge ge-
bauten kieinen Sportwagen, in dem der
V4-Motor des 12 M vor der Hinterachse
eingebaut wurde (sieha AUTO, MOTOR UND
sport, Heft 22/1963). Kein Kenner der Ver-
héltnisse glaubte jemals daran, dafl dieses
Auto in Serie gebaut wirde, denn dazu
war as mit seinem Rohrrahmen und seinen
Lotus-ahnlichen Radaufhéngungen viel zu
aufwendig konstruliert, ganz abgesehen




davon, dal es kein Dach und nur die An-
deutung einer Windschutzscheibe besal.
Es war lediglich ein lustiges Lockvigelchen
und hat diese Rolle hervorragend gespielt.
Seinem Debut folgte nun, nachdem die
amerikanische Serie einige Monate lief,
gine Vorreiter-Gruppe von wenigen Exem-
plaren des wirklichen Mustang. Sie wurde
go wirksam in Szene gesetzt, dall heute
schon jeder einigermafen Auto-Inter-
egslerte In Europa diesen Wagen kennt,
cbwohl noch keine zehn Stick den Weg
uber den Ozean gefunden haben.

In Deutschland war ein kleines Hindemnis
zu Uberwinden: die Firmen Kreidler und
Krupp, die sich den Namen ,Mustang™ fur
Mopeds und Lastwagen gesichert haben,
protestierten gegen die Verwendung dieser
Bezeichnung durch Ford. Also machten sich
die Kolner Stilisten ans Werk und stanz-
ten kleine Metallbuchstaben mit der Typen-
bezeichnung T 5", die den USA-Wagen
angeklebt wurden. Das mit wehendem
Schweif galoppierende Pferd Im Kihler-
grill und an den Seiten legt aber dem
Betrachter die urspringliche Bezeichnung
nahe.

Erfolgreiches Rezept

Der grolie Erfolg des Mustang in Amerika
ist zweifellog der Karosserieform zu wver-
danken. Siddeutsche Ford-Vertreter haben
an amerikanische Kunden schon eine be-
achtliche Anzahl von Wagen verkauft, wah-
rend das deutsche Publikum sich noch ab-
wartend werhall. In den USA ist man es
nicht gewdhnt, sich viele Gedanken Uber
technische Fragen zu machen, wenn einem
die Form sines Wagens gefallt. Ausgenom-
men die echten Sportwagen-Fans: sie ste-
hen dem Mustang kritisch gegeniber, weil
sie seine technischen Details mit denen
européischer Sportwagen vergleichen. It's
not the car we hoped it would be”, schreibt
die kalifornische Autozeitschrift ,Road &
Track” Ober |hren Testbericht, .but it Is a
step in the right direction”. Aber auch sie
erkennt an, dal die &ubere Erscheinung
das .most distinctive feature™ dieses Wa-
gens sel.

Der elegante Eindruck entsteht dadurch,
dal} nach sinem alten und stets bewahrtan
Rezept ein kleiner Dachaufsatz weit nach
hinten gerdckt wurde, So ergeben sich eing
lange Motorhaube und ein kurzes Heck —
Merkmale, die in der klassischen Zeit ge-
redezu Vorbedingung for jedes sportliche
Auto waren. Der Radstand von 2,74 m, der
einerbaguemen flinfsitzigen Limousineg zur
Ehre gereichen wirde, wird dabei natirlich
nicht voll ausgenutzt, aber die Ricksitze
sind immerhin so gerdumig, dal man von
einem Viersitzer sprechen kann. Die Dach-
form sorgt dafir, daf — im Gegensatz zu
vielen anderen sportlichen Viersitzern —
hinten genigend Kopfraum zur Verfigung
steht, und die sehr breiten Tiren lassen
einen bequemeran Einstieg nach hinten zu
als belvielenunserer Zweitdrer-Limousinen.
Sitztiefe und Knieraum im Fond sind be-
schrankt, aber doch immerhin so bemessen,
dall man es erwachsenen Leuten auch auf
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Die ersten Vorfithrexemplare des Mustang entstammen der amerikanischen Mormalserie und sind noch
mit Meilen-Tachometern ausgeriistet. Fiir den sogenannten ,Rally-Pec” mit Drehzahimesser und
elektrischer Uhr wird der hohe Mehrpreis von 380 DM verlangt — also nur 220 DM weniger als fir
den Achtzylindermotori FOTOS: WEITMANN
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langeren Strecken zumuten kann, dort zu
sitzen, Auch der Kofferraum bietet so viel
Platz, dall eine mehrkopfige Famille auf
Reizen damit auskommt — man hat also
ganz bewult darauf geachtet, daB dieses
sportliche Auto als Alleinwagen im Alltags-
gebrauch verwendet werden kann. Nach

Handbetatigung geliefert werden kann,
Wegen der offenen Ausfihrung wurde die
selbsttragende Karosserie mit einer sehr
steifen Bodenplattform wversehen, deren
tragendes Rlickgrat der Kardantunnel ist.
Bei beiden Ausfihrungen sind die Seiten-
fenster wvoll versenkbar (mit beim Test-
wagen recht schwergdngigen Kurbeln),
lediglich das vordere Ausstelifenster bleibt
stehen und ragt dann mit seinem spitzen
Ende ein wenig gefdhrlich in die Luft.

Wie bei den meisten USA-Autos beschrénkt
sich die technische Delikatesse auf ein
Programm verschiedener Motor- und Fahr-

ZUM VERGLEICH Ford T5 |Fiat2300S | MB 230 SL |Porsche 901
Coupé Coupé Roadster | Coupé'}

Hubraum ccm 4738 2279 2306 1991
Leistung PS bei Ufmin | 190/4400 | 136/5600%) | 150/5500 | 130/6200
Drehmoment mkg bei U/min 41,5/2800 | 18,2/4000°) | 20/4200 16,5/4600
Gewicht kg 1335 1324 1395 ca. 1000
Preis DM 17470.—%) | 20900.— 20600.— 23700—
Beschleunigung in Sekunden
0 bis 60 km/h 4.2 47 4.4 —
0 bis 80 kmfh 6.5 75 6,6 59
0 bis 100 km/h 9,2 10,8 9,7 8,7
0 bis 120 km/h 134 151 13,6 125
0 bis 140 km/h 17,8 211 19,2 19.8
0 bis 160 kmfh 238 309 26,8 259
1 km mit stehendem Start 29,6 32,0 29,7 29,5
Hochstgeschwindigkeit km/h 194 185 202 210

) Werksangaben; 7 Cuna; ¥ ainschl, VB-Moter und Vierganggetriebe

europdischen Malistdben ist es ja auch
nicht gerade klein — immerhin 10 em l&n-
ger und 3 cm breiter als ein Opel Rekord!
Uber Details wie den merkwiirdig hoch an-
gebrachten Kihlergrill und die Attrappe
eines Lufteintritts vor den Hinterrddern
kann man wverschiedener Meinung sein,
aber Im Ganzen ist unverkennbar, daB die
Gestalter dieser Karosse zu den routinier-
testen Auto-Stilisten der Welt gehéren. Es
gibt den Mustang in mehreren Karosserie-
ausfihrungen: als Coupé, dessen Dach auf
Wunsch mit Kunststoff Uberzogen wird,
und als Cabriolet, das mit elektrischer oder

wearksausrustungen. Bemerkenswerte kon-
struktive Details vermillt man willig., und
das ist es wohl auch, was die amerikani-
schen Sportwagen-Fans dem Mustang
nachtragen. General Motors versah den
Sting Ray mit einer unabhéngigen Hinter-
radaufhangung nach europdischem Muster,
der Mustang dagegen hat die genugsam
bekannta starre, an Blattfedern aufgehangte
Hinterachse. “en der phantasievollen
Konstruktion des Mustang | ist also nichts
ibriggeblieben, sie war nur eine Spielerai
oder hochstens ein Beweis, daB man auf
diesen Klavieren auch zu spielen versteht.
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Aber wenn es um das grolle Geschaft geht,
dann 1Bt man die Finessen beiseite . . |
MNur ein Anklang an kontinentale Sportwa-
gen ist vorgesehen: wvordere Scheiben-
bremsen. Sie waren bisher noch nicht lie-
ferbaer, werden es aber beim Meodell 1965
sein; vom Herbst an bauen |a auch andera
USA-Hersteller in ihre Autos auf Wunsch
vordere Scheibenbremsen ein. Aulerdem
gibt es noch Trommelbremsen in Heawvy-
Duty-Ausfihrung mit und chne Servo, eina
direktere Lenkung mit und ochne Serve,
starkere Federn und Stolldampfer, auto-
matisches oder Viergang-Schaltgetriebe
(nermal Dreigang), Spezialreifen, etliche
Karosserie-Extras und last not least die
varschiedenen Motorausfihrungen: statt
des normalen Sechszylinders (105 DIN-PS)
zwei 4,7 Liter V & mit Doppelvergaser (175
DIMN-PS} und Vierfachvergaser (190 DIN-
PE).

Fahrverhalten: fragwiirdig

Das fir die Europa-Demonstrationan ein-
gefihrte Mustang-Sortiment enthiglt Cou-
pés und Cabriolets verschiedener Aus-
fihrungen. Wir fuhren die sportlichste Ver-
sion, ein Coupe mit 4,7 Liter 190 PS V8-
Motor und Vierganggetriebe. Es ist typisch
fur die Unbekimmertheit amerikanischer
Auto-Leute, daP? sie einen so starken Mo-
tor in das gleiche Fahrwerk einbauen, das
gewdhnlich die 105 PS-Mormalverbraucher-
ausfihrung aufnimmt. Die Hachstgeschwin-
digkelt der starken Ausfihrung wird vom
Waerk mit 175 km/h angegeban, tatsachlich
aber lief das Ding bei unseren Messungen
einwandfrei 194. Das mub es rechnerisch
mit 190 PS5 auch kénnen, nur darf man nicht
fragen, wie es dabei mit der Fahrsicherheit
bestellt ist. Die Bremsen reichten bei die-
ser Geschwindigkeit bei weitem nicht for
eine Abbremsung bis zum Stillstand aus,
und bei nur leichten Unebenheiten brauchte
man die ganze Breite der Strale, um den
Wagen auf der Fahrbahn zu halten.

Mit anderen Worten: unter Anlegung der
fir schnelle Wagen notwendigen Malstibe
war der Mustang ein Versager. Das einzige,
wag er mit anderen Autos dieser Gattung
gemeinsam hatte, war die enorme Be-
schleunigung, Auf das Anbremsen won
Kurven dagegen mubte man wéllig ver-
zichten, denn die Bremswirkung blieb
dann bald aus und stelite sich mehrere
Stunden lang nicht wieder ein. Kurven
schnell zu fahren, war trotz den in Kdln
montierten, gut liegenden Dunlop SP-Rei-
fen selbst auf guten Strallen nicht méglich,
weil der Wagen zu stampfen und zu stoBen
bagann wie ein Schiff auf hoher See. Auf
schlechter Strafle mufte man ohnehin
jeden Ehrgeiz fahren lassen, denn dort war
die Kraft des Motors weder in Kurven noch
guf der Geraden auf die Fahrbahn zu brin-
gen, weil sich die Hinterrdder allzuoft in
der Luft statt am Boden befanden. Unser
Gesamturtell nach den ersten Eindricken:
alne bedenkenlos zusammengebaute GroB-
serien-Schachtel mit einem wunderschon
elastischen und starken Mator.



Es wiare nicht sinnvoll gewesen, Uber die-
sen Wagen einen Testbericht zu schraiben,
wenn nicht Koln auf unsere erstaunte Rick-
frage beruhigend mitgeteilt hatte: in dieser
Form wird nicht ein einziges Exemplar in
Europa ausgeliefert werden. Fir den |m-
port vorgesehen ist erst das Modell 65, das
verschiedene Verbesserungen erhilt. Au-
Berdem wird fir Europa grundsatzlich die
sogenannte Heavy - Duty - Ausfihrung als
Standardausfithrung gelisfert. Die Haupt-
merkmale dieser Ausfihrung sind verbes-
serte Bremsen, stdrkere Federn und wirk-
samere Stofiddmpfer. Ein Wagen dieser
Art war aber noch nicht greifbar, man mulite
nehmen, was aus Amerika kam . ..
Zweifellos werden diese drel Verbesserun-
gen die Fahrsicherheit des T 5 spirbar er-
héhen. Wir bekamen davon einen kleinen
Vorgeschmack, als nach etwa 1000 Meilen
die Bremsen, obwohl wir sie im eigenen
Interesse geschont hatten, ihren Dienst
ganz versagten und von der Stuttgarter
Schwabengarage durch andere ersetzt wur-
den, die man, da Mustang-Ersatzteile noch
nicht wverfigbar waren, kurzerhand aus
einem Ford Fairlane avsbaute. Diese Bram-
sen taten es besser und erwiesen sich auch
auf Schweizer GebirgsstraBen als verlafi-
lich, wenn sie auch keinen Vergleich mit
guten Scheibenbramsen aushielten. Das
bei unseren Bremsmessungen stérande
frihzeitige Blockieren der Hinterrader
machte sich belm normalen Fahren nicht
bamerkbar, zumal wir mit beladenem
Kofferraum fuhren. Die zu weiche und
schlecht gaddmpfte Federung dagegen fiel
auch beim ,zivilen" Fahren im Ferienver-
kehr unangenehm auf: der ‘Wagen
schwankte héufig um die Langsachse, die
Hinterachse schiug durch, Wir glauben, daB
nicht nur die Europa-Kunden, sondern auch
die amerikanischen Mustang-Fahrer mit
giner .Heavy-Duty"-Federung besser be-
dient waren, denn die jetzige Ausfihrung
Ist fiir den Fahrkomfort eher schadlich als
nutzlich. Beim Einbau starkerer Federn und
Stofdémpfer werden sich auch die Gerade-
auslauf-Eigenschaften auf schlechter Strafle
bessern, well dann der unerwinschte Mit-
enk-Effekt der an den Federn aufgehiing-
ten Hinterachse kleiner ist,

Ein weiterer Schritt zur Verbesserung der
Fahrsicherheit werden vermutlich die Schei-
benbremsen sein, die auf Wunsch geliefert
werden sollen. Seltsamerweise kénnen die
Scheibenbremsen nicht mit einem Brems-
verstirker ausgeristet werdan, so dab die
notwendige FuBkraft unter Umstanden
ziemlich hoch ist. Bei den Trommelbrem-
gen unseres Testwagens war ebenfalls
kein Bramsverstdrker eingebaut, aber die
Bremsen hatten offenbar eire ziemlich
starke Selbstverstérkung und brauchten
darum nur relativ wenlg FuBdruck,

Auch die Lenkung bedurfte des Servo (der
auf Wunsch lieferbar ist] nicht, sie war
leicht zu bedienen, arbeiteta freilich auch
sehr indirekt. Es kann eine diraktere Len-
kung geliefert werden, bel der dann viel-
leicht ein Verstérker von Vorteil ist. Mit der

TECHNISCHE DATEN UND MESSWERTE

FORD T5 (MUSTANG) COUPE

MOTOR

Achtzylinder - Viertakt - V - Motor, Bohrung
Hub 101,68 = 729 mm, Hubraum 4738 ccm,
Verdichtung 9:1, Leistung 190 PS (DIN) ha]
4400 U/min, spezifische Leistung 40,1 PS/Li-
ter (wahlweise 175 PS-V B-Motor oder 3,3
Liter Sechszylinder-Reihenmotor mit 105 PS),
mazimales Drehmoment 41,5 mkg (DIN) bei
2800 UWmin, mittlers Kolbengeschwindigkeit
bei Nenndrehzahl (4400 Wimin) 10,7 m/s, bei
100 km'h im vierten Gang (2520 U/min) ca,
6,1 m's, zentrale Mockenwelle, dber Stal-
stangen und Kipphebel betdtigte hiingende
Ventile, hydraulische StiBel, Wasserkiihlung
mit Pumpe und Thermostat, Druckumlauf-
schmierung, Hauptstrom-Olfilter, Olinhalt 4,8
Liter, 1 Vierfachvergaser, 60 Liter-Tank im
Heck, Batterie 12 Volt 55 Ah, Lichtmaschine
450 Watt.

KRAFTUBERTRAGUNG

Einscheiben-Trockenkupplung, vollsynchroni-
siertes Vierganggetriebe mit Mittelschaltung
(wahlweise Dreiganggetriebe oder automa-
tisches Getriabe), Ubersetzungen (in Klam-
mern Gesamtiibersetzungen): . 2,78 (8,35),
Il 1,83 (5,7€), II. 1,38 (4,08), IV. 1,0 (3,00,
R. 2,78 (8,35), Hinterachse 3,0,

FAHRWERK

Plattformrahmen mit  Ldngstridgern wver-
schweillt, mittragende Ganzstahlkarosserie,
vorn Einzelradaufhiingung an Querlenkern,
Schraubenfedern, Querstabilisator, hinten
Starrachse an Blattfedern, vorn und hinten
Teleskopstofiddmpfer, Kugelumlauflenkung,
Obersetzung 27:1, auf Wunach 22:1, hydrau-
lische FubBbremse, Trommelbremsen, auf
Wunsch Bremsverstirker oder vordere Schei-
benbremsen, Stockhandbremse mechanisch
auf Hinterrider wirkend, Reifen Dunlap
185—14 Mylon 8P (Mormalausstattung fir
Sechsaylinder 6.50—13, fir V& 7.00—13),
Luftdruck 2,6/2.4 atil,

ABMESSUNGEN

Radstand 2743 mm, Spur 1422/1422 mm,
Auflenmafe 4613 < 1732 ¥ 1298 mm, Innen-
brelte vorn 1380 mm, hinten 1340 mm, Innen-
héhe dber Sitzhinterkante vorn 920 mm, hin-
ben BBO mm, Sitztiefe vorn 460 mm, hinten
380 mm, Knieraum hinten 180 bis 280 mm
(je nach Stellung der Vorderzitze), Wende-
kreis rechts 12,6 m, links 13 m, 5 Lenkrad-
umdrehungen von Anschlag zu Anschiag.

GEWICHTE
Eigengewicht wollgetankt 1335 kg (dawen
Vorderachse 755 kg. Hinterachse 580 kg, Ge-

Ford T4| IInrI'r=~1_-_1'-f;trrs.v.-||-:-:|h-:-|| 154 |.-a:..r.
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wichtsverteilung 56,6:434), zulissiges Ge-
samtgewicht 1800 kg, Zuladung 465 kg, Per-
sonen-Indexzahl 5.5, Leistungsgewicht wvoll-
getankt 7 kg/PS, mit 340 kg Belastung [vier
Personen mit Gepack) 8,8 kg/P5.

FAHRLEISTUNGEN
Geschwindigkeitsbareiche
lLGang . . . . . . . .bis: 71 km/h
Il. Gang . : .12 his 103 km/h
. Gang , . , .20 bis 146 km'h
IV, Gang . . . &b 30 km'h
Hul::hslguschwmﬁlqlrmt 1'=|ul km/h

Beschleunigung siehe Vergleichstabelle.

VERBRAUCH
{Superbenzin)
Autobahn Schnitt 150 km/h 18,9 Liter/100 km
Autobahn Schoitt 110 km/h 13,1 Liter/100 km
Landstrafie Schnitt 70 km/h 15,2 Liter/100 km
Kurzstreckenverkehr . 174 Literd100 km
Testverbrauch . . 16,4 Liter/100 km

IMMNENGERAUSCH
(Gemessen nach 1S0-Kurve A)
Leerlauf im Stand . i T
Bei 50 km'h
Bei 80 km'h
Bei 100 km'h
Bei 120 km'h
Bei 160 km'h

51 Phon
L T ]
72 Phon
74 Phon
79 Phon
83 Phon

PREISE (unverbindliche Richtpreise)
Coupé zweltiirlg, Standard mit

Sechszylindermotor .
Cabriolet zweitiirlg, Standard

mit Sechszylindermotor . . DM 17T 750.—
Aufpreis for V 8-Motor . . . DM 600.—
Aufpreis fiir Vierganggetriebe . DM 620.—
Aufpreis fir automatisches Ge-

triebe (bei Sechszylinder-

motor) . . . DM 1 000.—
Aufprais fur autnmatlsi::hea {;a-

triebe (bei V8-Motor] . . . DM 1 060.—
Bremskraftverstirker (bei

Trommelbremsen) . . . DM
Aufpreis fiir vordere S-chelbun-

bremsen . . . DM 190—
Aufpreis fir Sermlenkung . DM 460 —
Aufpreis flir Klimaanlage . . DM 1 650.—

Preige fir Osterreich und die Schweiz stehen
nach nicht fest.

DM 16 250.—

230.—

WARTUNG
Olwechsel alle 10 000 km, Schmierdienst alle
50000 km, Inspektion alla 10000 km oder
zweimal im Jahr.

41,5 mig

Gaschiwindigkeit in kmih

i} HHI!I JO0 400 SO090 E090

zehl iman
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serlenmaliigen Lenkung ist der T5 ein zwar
leicht bedienbares, aber nicht sehr wandi-
ges Fahrzeug. Erstaunt waren wir Gber die
sehr gute Schaltbarkeit des Vierganggetrie-
bes; der kurze Schalthebal lieB sich leicht
und sicher bedienen, die Synchronisierung
funktionierte ausgezeichnet. Bekanntfich
sind Getriebe, die gine hohe Leistung zu
dbertragen haben, nicht immer leicht zu
schalten. Als gute Ldsung empfanden wir
auch die Sperrung des Rickwértsganges
durch einen besonderen kleinen Griff am
Schalthebel. Allerdings ist dieser Griff
ziemlich scharfkantig ausgefihrt, so daB
man sich daran wehtun kann.

Der Motor ist mit seiner Leistung, die vor-
laufig die Maglichkeiten des Fahrwerks
klar dberschreitet, und seiner Elastizitat
Uber jedes Lob erhaben. Mit einem 4,7
Liter Achtzylinder in einem relativ leichten
und kleinen Wagen kann man eben aller-
hand anfangen. Besonders bemerkenswaert
ist, dafl der Motor trotz seiner GraBe im
Werbrauch genligsam ist — er wird ja nur
aselten voll ausgenitzt, selbst bei schnellem
Fahren bewegen sich die Drehzahlen zu-
meist zwischen 2000 und 4000 U/min. Es
ergeben sich Verbrauchswerte zwischen
13 und 18 Liter/100 km; also nicht mehr alsg
bel europaischen Sechszylindersportwagen
der gleichen Gewichtsklagse. In diesem
FPunkt unterscheidet sich der T 5 deutlich

vam schweraren Thunderbird, bei dem mit
Werten zwischen 20 und 30 Liter gerechnet
werden mul, wodurch der Thunderbird fir
Eurgpa ziemlich uninteressant wird. Wegen
der Zuverldssigkeit der Maschine braucht
man angesichts der genannten Drehzahlen
wohl kaum Bedenken zu haben. Die Be-
schleunigung ist unterhalt von 4000 Ufmin
schon so dberragend, daf man es nicht
nidtig hat, biz an die Maximaldrehzahl von
5000 Ufmin heranzugehen. Oberhalb dieser
Drehzahl verliert der Motor sehr schnell an
Leistung.

Zur Beschleunigung wére noch zu sagen,
daBl man mit dem T 5 den meisten euro-
paischen Sportwagen davonfahren kann,
Trotzdem sind natirlich Wagen wie der
Porsche 901 und der Mercedes 230 SL,
die leistungsmafig ungefahr dem TS ent-
sprechen, dem Ford-Konkurrenten in seiner
jetzigen Form auf kurvenreichen StraBen
deutlich tberlegen. Aber Ford hat ja am
Falcon schon demonstriert, was man aus
solchen Allerwelts - Fahrwerken heraus-
halen kann, wenn es darauf ankommi.
Méglicherweize wird der T5 in Europa nicht
mit der 190 PS Vierfachvergaser-Maschine,
sondern nur mit der 175 PS Doppelver-
gaser-Version geliefert. Der bisher an-
gegebene Mehrpreis von DM 800.— fir
die V 8-Maschine scheint jedenfalls Ffir
diese Version zu gelten (ganz genau weil}

Die Sitze sind mit einem Kunststoff bezogen, der bai warmem Wetter starkes Schwitzen hervorruft. Die
Lehnan sind in geringem MalBes mit Rindelschrauben verstellbar. Eine Lingsverstellung hat nur der
Fahrersitz, der Beifahrorsitz ist fest angeschraubt. Die Konsole auf dem Kardantunnel, die sinen zusitz-

lichen Ablagekasten enthilt, wird nur gegen einen Aufpreis von 275 DM geliefert.
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man &5 auch bei Ford noch nicht). Wir
wirden sagen, dafl die 175 PS im Normal-
gebrauch wohl kaum jemals als zu wenig
empfunden werden, denn die volle Bea-
schleunigung des 190 PS-Motors konnten
wir nur in Ausnahmeféllen ausnutzen. Die
enorme Leistungsreserve beim Uberholen,
einer der dberzeugendsten Vorzige des
T 5, dirfte kaum EinbufBe erleiden.

Mit der Sechszylinder-Version haben wir
noch keine Bekanntschaft gemacht. Wir
kennen nur das Urteil unseres dsterreichi-
schen Kolflegen Hans Patleich, der dieses
Auto fir 'kurze Zeit fuhr und es dann ent-
thuscht stehenliel, weil nach seinen Wor-
ten .weder eine Beschleunigung noch eine
Straflenlage oder eine Bremse" vorhanden
waren. Es entspricht sicherlich in den Fahr-
leistungen unseren Mittelklassewagen, hat
aber zweifellos nicht die Leistung zu bieten,
die man von einem so sportlich aussehen-
den Wagen erwarten kann. Da der Acht-
zylinder wirklich preisglnstig ist, gibt es
unserer Meinung kelnen Grund, sich nicht
fir saine In jeder Hinsicht mehr begelstern-
den Eigenschaften zu entscheiden. Durch-
aus diskutabel ist dagegen die Entschel-
dung fir das automatische Getriabe, denn
den kleinen Leistungsverlust vertragt der
Motor ohne weiteres, und die Fahrbequeam-
lichkeit im dichten Verkehr ist den Mehr-
preis durchaus wert, Nicht ohne Grund
sehen auch die europaischen Sportwagen-
hersteller fur des sutomatische Getriebe
gine grofe Zukunft. In diesem Punkt kommt
es darauf an, ob man sich fur einen Schalt-
fanatiker halt oder nicht.

Sobald der T 5 in der B5er Ausfihrung ver-
fughar ist, werdan wir Uns in ginem ergén-
zenden Bericht nochmals mit ihm beschaf-
tigen. Kein Zweifel, den jetzt gefahrenen
Wagen kénnten wir nicht mit gutem Ge-
wissen empfehlen; kein Zweifel aber auch,
dal} die vorgesahenen Verbesserungen das
Gesamtbild in positiver Richtung verschie-
ben werden. Mit Achtzylindermotor, Vier-
ganggetriebe und Schelbenbremsen kostet
der T & jatzt DM 17 6680.—. Die jetzigen,
noch unverbindlichen Preise werden nach
Auskunft von Ford in ihrer Hohe nicht
wesentlich verBndert werden, und damit
ist der T 5 fiir seine Leistung aufierardent-
lich preisginstig. Immerhin handelt es sich
j@ um ein spezielles Sportfahrzeug und
nicht um eines der Oblichen durch Um-
modeln einer Limousine entstandenen Cou-
pés. Die Merkmale des Groliserienbauves
kann der T 5 nicht ablaugnen, aber sie zel-
gen sich nicht nur In einer stellenweise
LBillig® wirkenden Verarbeitung, sondern
auch in einer guten Gesemtqualitat. Moch
nig ist ein Sportwagen in so grofer Serie
auf den Markt gebracht worden, aber Ford
hat offenbar richtig gerechnet. Ford hat
auch richtig vorbereitet, denn nach den
Sporterfolgen der letzten Zeit hat die
Marke zweifellos an Ansehen gewonnen.
Das dirfte so manchem européischen
Sportwagenhersteller zu denken geben | . .
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